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kę (z Railway Magazine) 
Koleje żelazne w Ang'ji mają tylko ważność han- 
dłówą i przemysłową, skracają one przestrzenie, -© ułat- 
 wiżję komunikacje między różnemi częściami. (Królestwa; 
wprawiają w ruch znakomitą ilość osób i towarów: oto 
"cat „ich ażyteczność, wpływ ich jest czysto-materjalny.. 


ści kolei Stanów  Bjednoczonych i Belgji. 
amiyw tylko miesiąca Stycznia, koleje zela- 
„Ad i przyniosły 400.600 in. 51. Liczba ta jest 
bardzo znaczną, dla otrzymania jéj trzeba było: mnóstwo” 
podróżnych i znacznego przechodu towarów: jest to nies 
zaprzecznćm Świadectwem naszej czynności i bogactwa. 
Lecz nie zapuszczajmy się dalćj: nasze bowiem. udosko- 
nalone komunikacje ograniczają się tylko na> rezultatach 
czysto-handlowych i przemysłowych, gdy tymczasem, . w 
innych krajach, gdzie założono koleje żelazne na wieliią. 
skalę, przyłożenie się ich,nie tylko jest z pożytkiem związ. 
ków handlowych i dla podróżnych, lecz wywarły one, i 
jeszcze wywierają, niczćm nie wstrzymany wpływ na 
- stosunki polityczne i internacjonalne ludów, a nawet ca- 
łych krajów. 


RER A 


Od czasu jak promienie kolei żelaznych - rozciągają. - 


się, i przedłużają w Ameryce, spory pomiędzy pojedyn- 
'ezemi Stanami Związku codzień stają się rzadszeini i 
mnićj waznemi; interesa ich układają się a duch sprze- 
ciwieństwa znika.  Beleja. uważana w zasadzie ze 
'wzgardą przez wszystkie mocarstwa stałego lądu, zaczę- 
„ła nabierać znaczenia w Europie, od chwili, jak gałęzie 
jej kolei żelaznych dotarły granic związku niemieckiego. 
Prassy dopełniły wielkiego systemu jedności germań- 
skićj przez rozszerzenie w Niemczech kolei żelaznych, 


dowy znakomicie się przyłeżyły. Niemniój, . 


przezorna Austrja,, przywiązała dwoma drogąwi żelazne- 
mi do swego środka politycznego, Czechy i Węgry zkli- 
Żyła morze Adrjatyckie de swćj „stolicy, a teraz zajmuje 
się związaniem ze sobą, przez zelazne dtogi dwóch wiel- 
kich prowincji włoskich: Wenecji, i Lombardji. 

W pośród tego ruchu ogólnego; tyiko jedna ran- 
cja, zagłiszona wewaętrzycmi sporami, pozostała bczczyn= 
ną; nie pojeła wszystkich korzyści systemu kolei Żełaz- 


nych, któryby przez jéj terzytorjam otworzył kommunikację 


bezpośrednią między Hiszpanią, Prussami, i Beleją, tktó- 
ryhy przez. Marsylją połączył morze śródziemne z Oce- 
anem w kilka punktach jak Bordeaux, Nantes, Calais, 
Hayre, a który rozgałęziając się następnie ku wschodo= 
wi, dołączyłby interesa szwajcarskie dó franuzkich. Gdy- 


by te wielkie roboty, które zaiste nie są nad siły Francji. 


Ludwika XLV, i Napoleona, przedsięwzięte zostały, Bel- 


gja nie byłaby dziś wystawioną na. naleganiac Niemiec, 


które. chcą ją koniecznie "wciągnąć do swczo związe 
ku celnego: wobec tak obszernego: widnokręgu, Belgbj- 
czykowie nie wakaliby się: lecz natychmiast przyłączyli- 


by się do-Francji, a Szwajcatja poszłaby: za ich: przy- 


kadem, "Sama nawet Hołandja, ma: wpół zadowolona 
ostatniemi traktatami, może się jeszcze do Pruss obrócić» 


Słowem, wszystkie te kraje nic pewnemisąsprzymierzeń=" ` 


ami. A dragićj strony Anglja, przyjąwszy drogę przez: 
śródziemne morze do swych stosunków z Indjami; napo- 
tykając wMarsylji kolćj żelazną, któraby ją we dwudzieś 
stu czterech godzinach: przeniosła nad brzegi 
Manszy, nie wahałaby się korzystać z nićj. Opóźnienie; 
się Francji w wybudowaniu kołei żelaznych,prócz szkód. 
jakje ztąd poniosły wewnętrzne jej stosunki, zgubiło je- 
szezę ogromny wpływ na trzy sąsiednie państwa i spo- 
sobność zrównoważenia tym sposobem nabytego. przez, 


-Prossy wpływu na związek niemiecki. Ta strata ezasu. 


tém: jest ważnićjszym błedem, że Francja nie dotychczas 
nie uczyniła dla polepszenia swych iunych środków kom= 


+ $ A -_ jr ©09 WARSA EE 
munikacyjnych. Żegluga po jéj rzekach lh 
najeżoną przeszkodami; zadne wielkie dzieło sztuki, nie 


zapobiegło jeszcze perjodycznym prawie: wylewem jő 
rzek; kanały są nadźwyczaj, dsiegie, trakty 'króloskie' są: 


rz) 


Kanału- 


-4 


Rh a utrzymywane, a uboczne drogi nie podobne do - 
3 przebycia. 


5 ; 5 Nie dawno, przed kilkoma laty, inżynier francuzki 


konanem, prze dłuzono je do Stanów potadaio zych, gdzie 
już kilka kolej żelaznych było w użyćiu. Gieorgja, Alam. 
ba, obie Karoliny, Wirginia, nowych dostarczyły zagałę- 


-p> Cordier, wyrzekł; “Francja w najlepszych okręgach 
nie ma dróg któreby mogły wytrzymać porównanie z 
najgorszą drogą w Anglji i Belgji.* Zasłużyła na ten 
zarzut, bo Francja mnićj wydaje na utrzymanie dróg 
swoich niż Anglia, Niemcy, i Belgja, gdzie osóbna o> 
płaty (rogatkowe) pokrywa takowe. f : 

Ta opłata, nader słuszna, bo ostatecznie ciąży u- 
żytkujących z drogi, ustanowio nąbyła przez Karlomana; na- 
śtępcy jego nie popierali jéj a za Filipa Augusta zupel- 
nie upadła; lecz w Belgji i w państwie Niemieckiem za 
wsze była w swćj mocy. W Anglji opłaty drogowe przy 
rogatkach zaczęły się w 1686 roku, a dziś stanowią po* 
łowę jéj systemu komunikacji. Za Dyrektorjatu, Francja 
znalaziszy w Belgji system opłat przy rogatkach; cheiała 
go u siebie zastósować; lecz pobór myta drogowego tak 
był nieregularny i tak się dopuszczano oszukaństw, że 
rogatki wzniesione VI roku, upadły już w Vlilym. We- 


zień, iobecnieta Droga żelazna przedstawia rozwinięcie 
nieprzerwane 1,600 mil angielskich (530 lieues) Jest te 
największa kolćj żelazna z istniejących na świecie, a nie 
zadługo powiększy się o 200 mił, skoro drogaz Nahsvil- 
le do Nowego Orleanu zostanie ukończoną, 

Trudnoby sobie zdać sprawę z'tak olbrzymich 
rezultatów, otrzymanych w kraju nie obfitującym w ġe- 


jlazo, gdzie ręczna praca jest bardzo drogą, gdzie kapi- 


tały nadzwyczaj rzadkie, gdybyśmy nie wiedzieli że ə- 
merykanie zdołali wykonać te wielkie roboty z niezmier- 
ną oszczędnością, którą nie mają pojęcia w Europie, 
a kłóra jak nam się zdaje wartoby do nićj wprowadzić. 


W Anglji mila kolei żelaznćj kosztuje w przecięciu 
ed 20, do 50,000 fn. szt. w Stanach Zjednoczonych wy- 
datek ten nie przenosi 5000 f. str. Tak więc tym samym 


, kapitałem kompanja amerykańska S;albo 10 razy więcćj 


dług raportu p. .Cretel, opłaty drogowe zaledwie. PIZY” wystawi drogi jak kompania angielska! Taki rezultat 
nosiły dwanaście miljonów, co w żaden sposób nie po- jest niezmiernym w przemyśle. "Tam wszelkich używają 
krywało kosztów utrzymywania dróg. Od.tćj epoki we środków aby oszczędzić materjału i ręcznćj roboty; 


Francji wielkie trakty obciążają budżet ogó lny;lecz dlate- 
go nie są w śmiertelnym stanie. 3 
W pośród podobnych okoliczności, mocno żałujemy, 
że naród tak oświecony jak Francja, przez. położenie 
swoje i naturę będący pośrednikiem  większćj części 
państw europćjskich, nie pojął od razu korzyści jakie 
mógł odnieść zdróg stosownych do nadzwyczajnych szyb- 
kości, a jeszcze mocnićj żałujemy, że rząd francuzki nie 
przedsięwziął wczesnićj inicjatywy do tych wielkich środ- 
ków kommunikacyjnych, jak to uczyniły rządy Austeji, 
Belgji, Pruss, i Bawarji. > 
; W północaćj Ameryce, gdzie system drógowy był 


wszędzie gdzie my używamy kamieni lub żelaza, Amery- 
kanie potrafili zastąpić to drzewem; skopywanie' plantu 
odbywa się pługiem a nasepki za pomocą środków 
mechanicznych; rąilsy wrąz z drzewem zaledwie ważą 
50 funtów, gdy tymczasem w Anglji musiano podnieść 
wagę ich, aż do 80 funtów. Drewniane mosty stawiane 
przez amerykańskich inżenierów sprawiedliwie zasłuży- 
ły na sławę co do swćj mocy i pięknćj formy; jeden 
szczególnićj, na kolei żelaznćj z Providenee do Bostonu, 
jest przedmiotem powszechnego podziwienia, Ma 1,200 
stóp długości, a przęsła mają rozwinięcia od 30 do 125. 


5 > z TRE s. A stóp. To oszczędne postępowanie  dozwala kompa- 
JE EZO IES loskonalszym jak AT AE? Zaraz przyjęto njom wykonywać szybko, i tanio przedsiębrane li- 
wszystkie korzyści z udoskonalonych środków  kommu-. nje. W Europie, mało używają drzewa w kolejach że- 


nikacyjnych wynikające: stany, miasta, prywatni, korpo- 
racje wyścigały się w przyłożeniu do wykonania tych 
wielkich i użytecznych robót. Po piętnastu latach niesły- 
chanych wysileń, i ciągłćj czynności, Związek amerykań- 
ski posiada teraz siedm tysięcy mil angielskich, 2,370 
licues, kolei żelaznych już będących w użycia, albo w 
krótce skończyć się mających. Linje te, zrazu przedsię- 
brane w interesie czysto-miejscowym, były początkowo 
bardzo krótkie. ć 

Udając się z Baltimore do Filadelfji (20 mil pol.) trze- 
ba było przebywać cztery administracje zupełnie osobne. 


Dziś większa część kompanji połączyła swe inte-- 


resa i drogi swe powiązała, tak że te drogi, * pierwiast- 
kowo odosobnione, obecnie przedstawiają nader rozle= 
głe systemy, i jak najkorzystniejsze dla stosunków róż- 
nych Stanów. Przytoczymy godny uwagi przykład. 
Wielka zachodnia kolćj żelazna (Great Western Railwaj) 
szła początkowo z Portsmouth (New-Hampshire) do 
Bostonu (Massachutes) w odległości 30 mil. Tam., po- 
łączywszy się z koleją z Bostonu do Providence idącą, 
posunęła się aż do Stonington; potem przyłączywszy 
się w New-York przebywa Hudson, zbiega do Filadelfji 
i Washingtonu, Skoro to wielkie połączenie zostało do- 


laznych; zanadto starają się o monumentalną ich budowę, 
nakształt Rzymian, Posłachajmy w tym przedmiocie poda- 
wang naukę przez sławnego inzżyńjera amerykańskiego , 
Johna Taaner; może się to przydać niejednemu speku- 
lantowi; “Dajmy na to, że wypada nam stawiać most na 
rzece lub między dwoma górami. Wedle dawnych zasad, 
użytoby kamienia jako materjału najtrwalszego: ja zaś ra- 
dziłbym użyć drzewa, i w następujący sposób objaśniam mo- 
ją opinję: bez zaprzeczenia kamień jest fmaterjałem do 
budowli daleko trwalszym od drzewa, ale tćż i- daleko 
droższym. 
taki sam kamienny kosztować będzie 3,000 f.s. pierwszy 
wymaga ciągłych napraw, i nie potrwa dłużćj nad trzy- 
dzieści lat, drugi małego potrzebuje nakładu do utrzy- 
mania ijest wieczno-trwały. W takim razie lepićj budo» 
wać go z drzewa. amiast bowiem wydawać 38,000 f: s. 


wyda się tylko 1,000, zostające 2,000 f.s. mogą być u- 


mieszczone! na procent: składany, a kapitał ten wyniesie 
4,500f. st. Oltwrąćmy 500 f. s. na coroczne naprawy 25 
do 30 lat odtrąciwszy 1,000 f. s. za postawienie nowego 
mostu, pozostanie jeszcze 3,000 f. s. które znowu umie- 
szczone ńapro cent składany, wydadzą 6,600 £ s. za 
drugie lat 25; Tak więc, lubo w rzeczy samćj most 


Jeżeli most drewniany kosztuje 1,000 fr. szt. 


“i 


kamienny nie potrzebuje żadnėj naprawy i trwa wiecznie, 
ale że wyłożony kapitał staje się martwym, widocz- 
-na przeto że najlepićj pojęta i najstosownićjsza budowa 
jest ta która najmnićej wymaga nakładu. * Celem jaki 
sobie zakładają amerykanie we wsżystkich swoich opera* 
cjach, jest otrzymanie z poniesionego wydatku najwię- 
kszego jak tylko można uzytku, i natychmiastowych 
korzyści, Europa nie straciłaby na przyj ciu podobnegoz 
systemu. 


„7.2! - gednabże labo oszczędność jest. przemysłową dewi- . 
R pra nie cofnęli się oni przed dziełami. sztuki, 


które: trzeba było wykonać, dla 'doprowadzenia do do- 
brego reżultatu zamierzonych: przedsiebierstw;' wybudo- 
wali oni wspaniałe widukaty  eranitowe; urządzili ró- 
wnie pochyłe opatrzone w potężne machiay .stojące, Ba- 
konieć jak w Europie poprzeżynali oni góry, póod- 
wracali rzeki, i w wnętrzności ziemi wprowadzili ogro- 
mne tunele, Pówiedzmy przynajmuićj, że ta nadzwyczaj- 
na osgczędność z którą Amerykanie budowali swe dro- 
gi Żelazne była konieczną w kraju gdzie ludność jest 
bardzo rozproszoną i- gdzie |nieskończenie trz:ba było 
przedłużać linje dła dotarcia ważnych środków Indności: 


-dla tego též, mimo: taniości swych dróg, amerykanie wi- 


dzieli się przymuszonemi naznaczyć cenyod przewozu 0- 
sób iiowarów daleko wyższe jak vp. w Beleji, gdzie lud- 
ność jest daleko licznićjsza, gdzie co krok prawie wa- 
gony napotykają ludne miasta które im nowych dostar- 
czają passażerów. "lo nagromadzenie się mieszkańców 
jest nader ważnym faktem do zbadania we wszystkich 
krajach, bo ono stanowi powodzenie lub upadek tego ro- 
dzaju przedsiębierstw. ` * 

Porównanie rezultatów otrzymanych, na kolejach że- 


„lazngch Belgji i Stanów Zjednoczonych i jeszcze dobi- 


tnićj tę prawdę wykaże, i tak: 

ka 0 RE Stany Zjednoczone Belgja 
Budowa mili kolei żelaznćj ko- 

~ sztuje w przecięciu. 


RAE, 116,000 fr. 
Srednia liczba podróżnych na 


218,890 fr. 


„milę i na konwój 40 osób 143:0s. 
Cena przejazduod podróżnego 
na milę wynosi 12 cent. 4 c. 
Dochód brutto z mili kolei 
: żelaznćj 16,297 fran. 31,000 fr. 
oszła utrzymania i t. p. 10,335 20,866 
Dochód czysty 5,962 10,631 
Procent więc od wyłożonego - ` 
; ; kapitału jest: 5 zasto 5 za sto 


Tak więc, samo s upienie się ludności przewaźnie 


wpływa na wszelkie inne względne stósunki: rozprósze- 
nie mieszkańców Stanów Ziednoczonych i względnie 


mała ich liczba, zmusiły amerykańskich przedsiębierców. 
do budowania kolei za połowę ceny w Belgji wydawa» 


néj i do potrójenia taryfy przewozowćj. Jeduakowoż, o- 
stateczny rezultat jest ten sam w obu krajach: użytko- 
wanie przynosi tylko pięć procent od wyłożonego kapi- 
tału. Wprowadzenie więc postępowania amerykańskiego 
byłoby nadzwyczajnie korzystnóm w państwach gdzie o- 
gniska ludności są liczne i bardzo zbliżone: 
Pułnocnćj ameryki od Belgji widoczniewypływa tylko z 


Niższość 


SZ 


mnićjszćj liczby podróżnych fe liaje przebywających; bo 
A pierwszego założenia i utrzymania, o połowę 
mnićj wynoszą jak w Belgji. 3 


Wielki napływ podróżnych na kolejach Belgijskich 
tłómaczy się przytem taniością taryfy: w Auglji, -w 
Niemczech, opłata za przejazd jednćj mili (1,600 Me- 
trów) przenosi często 15 do 20 centin, we Francji, ta- 
ryfa ustanowioną została na 25 centymów za milę 4 ki- 
lometry wynoszącą, gdy tymczasem w Belgji opłata wspo- 
mnióna Wynosi tylko 18 cetimów za milę, 5 kilometrów 
długą, a rząd belgijski stara się jeszczei tę cenę zmnićj- 
szyć. Dla tego tćż zadowolające rezultaty corocznie u- 
więńczeją usiłowania rządu do uczynienia kolei przy- 
stępuemi dla większćj liczby ludności, W. 1541 r. prawie 
półowa Belgji przyjechała koleją żelazną, i przewieziono 
na nićj 1,200,000 kilogramów towarów. : 

Oto jest wreszcie szybki postęp jaki uczynił rach 
na kolejach żelaznych tego kraju w ostatnich latach. ` 

Przychód i ruch na kolejach żelaznych Belgji od 
1555 do 1541 r. 


Lata Podróżni. Dochód 
1835 421,439 296,995 frr. 
1539 - 1,900,000 3,585,515 
1540 ~- 2,194,414 4,040,057 
1841 2,625,208 4,116,693 


Jeżeli Niemcy lepsze napotkały warunki jak Stany 
fjednoczone pod względem skupienia się ludności, mia- 
ły za to inne, nie muićj trudne zawady do przezwycię+ 
zenia: mnogość od oddzielnych stanów, i skoncentrowanie 
własności w rękach nieprzyjaznych „przemysłowi, na- 
dało gruntom wartość nadzwyczaj wygórowaną; rzadkość 
paliwa i żelaza, brak mechaników i rzemieślników po- 
"większyły znacznie wydatki. Dlatego też niemieccy inży- 
nierowie starali się budować swe koleje £ największą 
prostotą. Wyjąwszy drogę żelazną z Drezna do Lipska 
wszystkie "inne są o jednym rzędzie szyn, 4 ustępami 
do omijania przy każdćj stacji, lecz grunta i planty przy- 
gotowane były prawie wszędzie. na dwa rzędy szyn. 
Dziewiętnaście linji dziś jaż będących w użyciu, przed- 
stawiają długość 1,320 -kilometrów i kosztowały 
148,500,000 fr. czyli 114 do 115,000 fr. za kilometr, to 
jost nadzwyczajnie tanićj od kolei żelaznych zóudowa- 
nych we Francji i w Anglji, gdzie średnia cena prawie 
zawsze więcćj nad milion franków wynosi na milę. To 
umiarkowanie w wydatku tym bardzićj zasługuje na u- 
wagę, że grunta przez które droga żelazna. przechodzi 
są bardzo nierówne, i Że cena szyn . (rails) lokomotyw 
i ręcznćj roboty jest nadzwyczaj wysoką. Przedsiębier- 
cy niemieccy zpoczątku musieli z wielkim kosztem z 
Anglji sprowadzać żelazo, koks i robotników nawet, í 
dopiero po wielkich poświęceniach zdołali ukształcić 
sobie doświadczoych mechaników i robotnikaw: Dziś 
Niemcy posiadają kilka wielkich zakładów do budowy 
lokomotyw; nowo udoskonalony aparat dozwala na kole- 
jach żelaznych południowych, korzystnie zastępować koks 
drzewem . nie oszacowane ulepszenie, dozwalające o0- 
szczędności I15 fr. na jednym drogi przejeździez Manich 


do Augsburga. 


= 


Berlin jak łatwo każdy zgaduje, jest oguiskiem te-, 

go ruchu; ztamtąd  promienieją wszystkie projekta i 
prawie wszystkie linje. Przez kolej żelazną z Coethen i 
przedłużenia od nićj zależące, Prussy łączą się z księ- 
"stwami Saskiemi, z Hessją, Bawarją z jednćj strony: 
z. Brunswikiem, Westfalją, i prowincjami Reńskiemi, z 
drugićj. KMolćj żelazna ze Szczecina nadaje * Berlinowi 
wszystkie korzyści portu na morzu altyckićm i łączy 
©drę z Elba; przez kolej żelazną z. Eraukforta nad Odrą 
Prassy posuwające się ku swym odleglćjszym  posiadło- 
ściom wschodnim, przygotowują sobie związek z Austrja 
i otwierają sobiedrozę do morza Śródziemnego, Czarnego 
i do Dunaju; koléj żelazna z Hamburga otworzyim no- 
wą drogę odbytu: na północnćm. morzu, a linje do Mag- 
deburga, Minden i Kolonji, postawią je: w: bespośredniem: 


połączeniu z Renem, EFrankfortem nad Menem, następnie 


z. Beloja Francją, I Szwajcarją.. 

Ren jest obecnie główoym. przedmiotem zajęcia się 
Niemiec, nie tylko kraje nad jego. brzegami leżące, ale 
nawet oddalone od. niego: chciały pomnożyć środ- 
ki kommunikacji w tą wielką drogą handlową i przy- 
bliżyć się do.nićj przez. kanały i koleje. Iksięstwa - Ba- 


deńskie, Ileskie, Królestwo.  Wirtembergskie największe 
podjęły ofiary by tego „celu dosięgnąć: i dzięki tej 


chwalebnćj pieczołowitości, myśl Cezara i karola Wielkie- 
go polaczenia Bunaju z Renem nakoniec ziszczona. W 
Ganudniu r. z. słatek parowy, Joanną d'Arc, popłynął w 
góre Mozelli aż do Cobleutz,tam wpłynął na dien, którym 
dotarł aż do Moguncji gdzie Men wpada; następnie, tą rze- 
ką popłynałaz do Reiguitz i Bamberg i dostał się na Lu- 
dwiks-Curał,. który stanowi owo: tak poźądane połączenie.. 
Eo jeszcze. nie dość; Król Bawarski, w mowie swćj przy o: 
twarciu Izb, solennie przyrzekł, że mimo ogromne trud- 
nóści które, przedstawia grunt ciągle nierówny i iwar: 
dość skały góry składającćj, należącój po: największćj czę: 
ści do pierwotnych pokładów, Ren połączonym jeszcze z0- 
stanie z Iunajem:przez kolćj Żelazną; jest to przedsięwzięcie 
najeżone - trudnościami, „które wola Króla. i przywiąza- 
nie jego poddanych zapewne zdoła przezwyciężyć. . 
"Paki jest stan: rzeczy, który öd- dziś. za: lat kilka 
. mada handlowi, Reńskiemu, juzi tak ożywiońemu, nad- 
zwyczajną rozciągłość: jest to jak łatwo dostrzedz obszerny 
system,. obejmujący jednocześnie pałnocne i ; puładnio-- 
we Niemcy, dobiegający. Erancji w. trzech różnych 
punktach, a którego. ostateczuemi krańcami są Ocean, 
morze: pułaocne, morze Baltyckie, Dutaj, morze śródzie- 
mne i wschód. Wszystkie iuteresa środkowćj Euro PS> 
oezywiście w jedną spłyną całość, a jeżeli Francja przy- 
stąpi do. niego szczerze i, bez. żądnych tajemnych za- 
miarów, można neprzód przewidzieć że wykonanie tych 
albrzymiehe robót ustali jeszcze ma dłagi czas pokój którego 
Europa. kosztuje od, lat dwudziesta pięciu. 


z4 
ZBOQ ŻE: RRT 
Berlin, 2E Marea.. SET M i % PR 
Zapasy pszenity którę jeszeca, m jesion znajdowały sie 
na Odrze ale. nie mcgły Vye spuszqzonemi, dla niskicj i ad, », 
döstaty: sie- już na kanat Priydryka, Wilhoalma iw naste- 


prym tygodniw przybedg na tag: tulerszy. x Przy niskich - ce- 
naoh w Hamhurawnie wiele zapewnie odëjdiierwtamiym kie- 
nuh, i kadunki te, Łu zapewne złożone zostaną dla docze- 


4 


` ma dostawy Kwietriowe zelżyła się do 32. 


ga! koszec Żyla rubli sr. 3, kóp: 7; — pszenicy w. s. 


— PZA 


ra banae 


yea poteka pszenicę której tws 
di ; Ji, żądają jeszcze 6T do Otat 
za żółtą szlązką 93—64 tal. W KE EN pozidane Ki 
została znaczna znaczna partja polskićj przez licytację na 64 
tal. linge po 24 szefli na wespeł (zwykle liezy się 25 szeflie Zy- - 
tow dobrych ciężkich gatunkach znajduje jeszcze kupców i. 
„płaci się po 38'do 39 Łał, lekkich nie chcą konsumenci kupować: 
dopóki mogą dost zć ciężkie, Prza.lakich okolicznościach tru: 
dno jest obliczyć co może stać się zżytem na dastawę zakontrak. < 
towarem gdy przybędzie na tuićjsze targi. Cena tegoroczna 
i34 tal i nawet na 


kania się krzystniejszych cer. 
znajduje się Jeszcze kilka par 


z 


tę genę mało znajduje sie kupców; na pawyźsze terminy pła 
eq o hilka talarów więcej, je RE 


KURS GIEŁDY WARSZAWSKIEJ 
— Dnia 25 Marca, — 
J 33 łądają — Dają: 
KA R afk] Ryk” 
Berlin- 100: talarów a 


i 2 M. TERRA | 
Gdańsk 100 talarów. . AE i R 
Hamburg 300 m. ke. 2M.. N= oni 
Londyn: ie, sterlin. o. 3-Ma-:. 138 R e: al p 
Lipsk 100 talarów .. . À HA oł, 3 
Moskwa E00. rub: sreb. . 1] Ms. 

Pelersburg, — ditto; K È 
Paryż 300 franków . i Ę ZM: 
Wiedeń 150 zł. reńskich. H 2 M. 
Wroclaw 100 talarów =. 2M:4 

kał 2. ` Monety. 

Polskie zdłoto: za, LOO zipio ai > 
Róssyjskie Imperjały. x use . 7 f 

* Holend. dukatynowe si = aidia 
aż dilto stare ważne < s 


Pruskie Frydrychsdor, . S 
Rossyjskie assygnaty .. 
Aust. bil. ban. -T50 r. gii 
e "8. Papiery. 
Lisi zastaw.b.becz k. (*). ù 
Pisty zastawnć nowe: 
"Obligacje udziałowe: 


Certyfik. ban.na zł 200. 


> ML 
(*) Wartość kuponu kom 15 5/6: 


sqz 


REEDA SACO 


SREDNIA CENA ZYWNOŚCI 


Na ostatnich targach Warszawskich i. Pragskich płacono 
- 5 kI% 
—lIęczmienia r. s. 2 kop, 19; owsa: r..s. 1 k. 47, 1/2= mąki 
pszenaćj przednićj r. s. 7 k.: 40, ordynarnćj 6 ćwierci r.*s 7 
k. 78, Żylnićj pytlowćj r. s. 4 k. 27, gryczanej korzec r. s: 
$ k. 192; 1j2 kaszy gryczanćj zwyczajnćj r. s. 4: k. 17, dro- 
bnój r. s. 7 k. 30, jęczmiennćj ordynarnćj w. s. 2 k. 60; —. 
siana furę jednokonną od r. s. 3k. 80 do r. s. 3 K. "paro: 
rokonną' od r. s. k. 45 do r. s. £ k. 50; słomy fure 
zwyczajną od r. | ka 87 dor. *s-8 k: 90; — sążeń drew sos 
snowych 1, s, 6.k. 45; — wół debry od r. s. 51 do 37 - 
średni od r. s. 36 :do 30, lichy. od xr. s. 29 do 28; — ciele - 
I. s. 2 k. 85 — wieprz dobry od r. s. 14 do IŻ lichy odr- s2 


rl da 9, lichy od r. s. 8. do 6; — masła funt k. 1% i 
słoniny funt k. I0;— kartofli korzec k. 94 — okowity 10 
próby garniec k..80; — 6tej próby garniec kop. 48, EEC 


